,Poradnik inzynierii ruchu
pionowe”

mniej znakéw

Opracowat: Mariusz Grzesica




Stowo wstepu

Kilka zdan przypomnienia, poniewaz pewne kwestie w inzynierii ruchu pozostaja
bez zmian. Wynikajg z braku doswiadczenia, albo pracy ,,na pamiec” co tez
w pewnym momencie powoduje problemy, bo sie zapomina o podstawach.

Kilka waznych spraw, codziennych:

Inwentaryzacja
Ustawa Prawo o ruchu drogowym
Kodeks wykroczen

Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczqcych drog publicznych
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Konsekwencja prawna

Moim zdaniem pewne decyzje w zakresie oznakowania drogi nie majg sensu,
a ich stosowanie nie powoduje konsekwencji prawnej:

- Stosowanie znakow ktore nie istniejqg, np. B-43,,20” lub znak C-13a/16a
- Przeznakowanie znakow w strefach, np. B-36 w strefie D-40

- Powielanie znakow w strefie, np. B-33 ,,20” w strefie D-40

- Na zakonczeniu drogi dla rowerow na wiqczeniu sie do drogi znak A-7

- Stosowanie dziwnych tabliczek o dziwnej tresci pod C-13 lub C-16

Kierowca/uzytkownik drogi ma sie stosowac do znakow i przepisow drogowych,
ktore istniejg i obowiqgzujq — dla wymyslonych nie ma takiej koniecznosci.
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Czynniki analizy oznakowania

W zakresie podejmowania decyzji o sposobie oznakowania drogi biore pod uwage
dwa nastepujgce elementy/czynniki:

1. Osoby pod wptywem, przekraczajqce znaczqco predkosc, ewidentnie i brutalnie
nie stosujqce sie do oznakowania drogowego, stwarzajqce zagrozenie swojq
obecnosciq nie sq brane pod uwage jako punkt odniesienia i powod do zmian
oznakowania — to nie jest element statystyk

2. Po upewnieniu sie, ze obowiqgzujgce oznakowanie jest zasadne (predkosc
prawidfowo okreslona i zastosowana, zadnych D-42 w lesie czy na odcinku
strefy gospodarczej) realizuje przejazd z predkoscig dopuszczong
i zastanawiam sie czy przy takiej predkosci z jakq jade jest koniecznosc dalszej
zmiany oznakowania w zakresie ilosci znakow oraz dalszej zmiany predkosci

W przepisach nie ma specjalnego dziatu dla powyzszych sytuacji, pijanego kierowce
nie mozna prawidtowo doznakowad, a ,,sztuczne” oznakowanie nie dziata.

[Ea] cAcaD



Podtytut webinarium: mniej znakow

Skad takie ? Po co ? Przeciez nie da sie i stgd w Polsce tyle znakow, a mozna doktadac kolejne.

Zbyt czesto w pracy stysze okreslenie duzej ilosci znakéw drogowych oraz uzasadnienia,
ze przepisy sg takie, a nie inne wiec trzeba dodawac duzo.

Obecnie w Polsce uktad drogowy jest
,ustabilizowany”
— tak mozna roboczo okresli¢ pas drogowy w ktérym jest istniejgce oznakowanie drogowe,

urzadzenia BRD i sygnalizacja Swietlna, ale w ramach ewidencji drogowej zarzgdca drogi
nie posiada

,czasem”
projektéw statej organizacji ruchu.

Majgc na uwadze powyzsze stwierdzenie ciezko tworzy¢ nowe projekty statej organizacji ruchu

poniewaz drogi i znaki juz istniejg. Niektére znaki zostajg usuniete, inne zmienig lokalizacje

a jeszcze inne zostang zaprojektowane — taka sytuacja raczej kwalifikuje sie do okreslenia jako
,aktualizacja”.
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W ramach webinarium mozna przemyslec zaistniatg sytuacje. Analiza nie bedzie
obejmowac tworzenia nowego oznakowania, ale zostanie ukierunkowana na
sposoby likwidacji istniejgcych znakéw — tych nie do korica potrzebnych.

Do analiz sg potrzebne informacje i narzedzia.
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Sytuacja na drogach i przepisy ,,zawsze” sg skomplikowane — taka teoria czesciowo
jest wtasciwa/prawidtowa, ale prowadzi do btednego uproszczenia i pozwala wybraé
,droge na skroty”, aby tylko nie musie¢ poprawic¢ i zmieniac sytuacji na lepsze.

Ogalnie rzecz méwiac drogi w Polsce mozna podzieli¢ na dwie ,,umowne” grupy:

skl

akmal

do 50 km /h pow. 50 km /h
niskie i bezpieczne predkosci wysokie i nie zawsze bezpieczne predkosci
zawierajgce w uktadzie drogowym w sytuacji znacznego przekroczenia
dalsze strefy niskich predkosci zaleznie dopuszczonych predkosci

od zastosowanego oznakowania

Problemem w Polsce nie jest predkos¢ sama w sobie, ale jej znaczgce przekraczanie.
Przejazd 95 km/h przez miasto, albo 180 km/h na S1/A4 bedzie powodowacd zagrozenie.
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Strefa ruchu

Droga

wewnetrzna

n
A

Obszar zabudowany pozwala wewnatrz strefy 50 obejmowac inne rodzaje stref lub
zmian w zakresie zarzgdzania predkoscia.

 Dla drog publicznych:

Klasyczne strefy B-43

* Tryb mieszany /drogi publiczne, wewnetrzne/

Ograniczenia predkosci B-33

Strefy zamieszkania D-40

e Dla drog wewnetrznych

Droga wewnetrzna D-46

Strefa ruchu D-52
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Najtatwiej zaczg¢ od czegos prostego co nie wymaga wielu zabiegdw zmiany
organizacji ruchu, a przyniesie efekty.

Wygodna i swietna alternatywa dla oznakowania drog osiedlowych, najczesciej drog
bez przejazdu nie prowadzacych tranzytu i bez potrzeby przenoszenia ruchu stref
gospodarczych.

Te elementy pozostajg bez oznakowania:
Skrzyzowania

Drogi dla pieszych

Przejscia dla pieszych

Elementy uspokojenia ruchu

Miejsca postojowe gdzie nie mozna
parkowac
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Definicja znaku drogowego jest prosta:

Na skrzyzowaniach drdég w strefie zamieszkania pierwszenstwo nie powinno byc¢ okreslone
znakami, z wyjatkiem skrzyzowan, na ktérych ze wzgledu na ograniczong widocznos$¢ nalezy
oznakowac wlot znakiem B-20. W takim przypadku na drodze z pierwszenistwem stosuje sie
znaki A-6a—A-6e.

Tutaj jest zapis, ze nie powinno sie stosowac oznakowania dla okreslenia
pierwszenstwa i kazdy sie stosuje, w zakresie D-43 jakos wiele osob ma wgtpliwosci.

Zestaw zasad w strefie:

s pierwszenstwo pieszych przed pojazdami

¢ ograniczenie predkosci do 20 km/h

¢ parkowanie tylko w miejscach wyznaczonych
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Stosowanie dodatkowych znakow nie wynikajgcych z przepiséw jest nieprawidtowe:
- Zbedne wydatki publicznych pieniedzy
- Stosowanie znakow, ktore nie sg potrzebne, bo system dziata

Ttumaczenie, ze kierowca nie zna przepisow i trzeba mu dodac znakow, aby sie
stosowat jest akceptacja jego nieznajomosci przepisow i wspieraniem go w tej
niewiedzy — nie mozna akceptowac z’fych zachowan to n|e Jest W porzadku




Co zatem spotkamy w strefie zamieszkania ? Czy catkiem nic ?

AP

Mimo wszelkich staran cos mozna spotka¢ w zakresie oznakowania:

- Linie P-25 przed progami

- Linie P-7b przed zawezeniami jedno i obustronnymi

- Linie P-14 na skrzyzowaniach

- Znaki D-18 wskazujace poczatek i koniec miejsca do parkowania z T-30i T-3a




B-33, zwykle 30, czasem 20

Oznakowanie progu jest rozwigzaniem posredni dla uzyskania miejsca istotnego
zmniejszenia predkosci przejazdu bez koniecznosci stosowania strefy.

Rys. 8.1.8. Oznakowanie pionowe progu zwalniajacego: Oznakowanie progu tra ktUJQ jako
elegancji wyjatek stosowania tabliczki
T-1 dla oznakowania
S S niebezpieczenstwa w odlegtosci

26 m 20 m mniejszej niz zalecana odlegtos¢ 50 m.

Wzorzec w prosty sposob okresla
metode oznakowania dla wybranego

rodzaju progu.

a) dlaU-16a. U-16b1U-16¢ b) dla U-16d

[Ea] cAcaD




Czy progi mozna mniej oznakowac ?

/.L\ 0 B-34

26m| pr]

G

Mimo pogtosek, ze prog sam w sobie jest elementem w pasie drogi, ktory nie
wymaga dodatkowego oznakowania konca ograniczenia predkosci, to jak na razie

w przepisach ta pogtoska nie zostata zapisana.
Za progiem trzeba odwotac ograniczenie wskazane znakiem B-33 stosujac znak B-34

chyba, ze jest skrzyzowanie albo inny znak zmieniajgcy zasadnie predkosé
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Czy progi mozna mniej oznakowac ?

Alternatywa dla progu:

Spetnione sg warunki — sytuacja wymaga prawidtowego
przekazania kierowcy wszelkich informacji z jaka sie spotyka.

p Ma informacje, ze bedzie prég. Jest informacja w jakiej odlegtosci
20 m I od znaku.

Posiada informacje o koniecznosci ograniczenia predkosci do
wartosci wskazanej na znaku i dla jakiego odcinka taka predkos¢
obowigzuje.

Wartosc¢ w takiej sytuacji na tabliczce nalezy podawac
zachowujgc warunek petnych dziesigtek.




Drugi elementem ,prostym” w pasie drogowym jest strefa 30 lub 40 lub 50

- o |
%
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Definicja strefy 30 lub 40 lub 50

39

Znak B-43 ,strefa ograniczonej predkosci” (rys. 3.2.44.1) stosuje sie w celu ograniczenia
predkosci w strefach o duzym natezeniu ruchu pojazdow i pieszych oraz duzej liczbie
skrzyzowan. Znaki te stosuje sie takze w centralnych czesciach miasta w okolicach centréw
handlowych. Strefa ograniczonej predkosci powinna obejmowac ulice o jednorodnym
charakterze nieprowadzgce ruchu tranzytowego.

W zaleznosci od warunkéw drogowych, natezenia ruchu pojazddw i pieszych w strefach
oznaczonych znakiem B-43 stosuje sie ograniczenie predkosci do 30, 40 lub 50 km/h.

W strefie ograniczonej predkosci nie powinno sie stosowac znakow okreslajacych
pierwszenstwo na skrzyzowaniach. Zaleca sie stosowanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego takich jak progi zwalniajgce oraz stosowanie organizacji ruchu wymuszajacej
powolng jazde (zmiana kierunku jazdy, miejscowe przewezenie). W strefach o dopuszczalne;j
predkosci 30 km/h lub mniejszej, urzgdzenia i rozwigzania wymuszajgce powolng jazde moga
nie by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi.
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Drugi elementem prostym w pasie drogowym jest strefa 30 lub 40 lub 50
Wygodna i Swietna alternatywa dla oznakowania drog osiedlowych, nie tylko drog

bez przejazdu, ale nie prowadzgcych tranzytu i bez potrzeby przenoszenia ruchu
stref gospodarczych.

Te elementy pozostajg bez oznakowania:
Skrzyzowania

Drogi dla pieszych
Przejscia dla pieszych
Elementy uspokojenia ruchu

Jesli w strefie jest wyrdzniajgca sie relacja z pierwszenstwem i zachodzi koniecznosé
zastosowania znakow D-1 to sygnat, ze strefa 30 nie nadaje sie i wbrew przepisom.
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Strefa 30 lub 40

39

Wspomniano na poczatku
spotkania, ze kierowca zna
przepisy i sie do nich stosuje.

Oznakowanie A-5 z tablicg
przypominajgcq o prostych
zasadach jest zbedna.

Istotne jest, aby wszedzie i zawsze

stosowano strefe 30 bez
oznakowania pierwszenstwa.

[Ea] cAcaD




Co zatem spotkamy w strefie 30/40 ? Czy catkiem nic ?

Mimo wszelkich staran cos mozna spotka¢ w zakresie oznakowania:

- Linie P-25 przed progami

- Linie P-7b przed zawezeniami jedno i obustronnymi

- Linie P-14 na skrzyzowaniach

- Znaki B-36 wskazujgce miejsca zakazujgce zatrzymania sie

- D-6 w miejscach intensywnego ruchu pieszych, poniewaz klasyczna reguta
wynikajgca z art. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym swietnie sprawdza sie,
ale dla miejsc gdzie ruch jest widoczny i istotny mozna/trzeba stosowaé D-6.
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Ponizej sposdb wskazano sposdb oznakowania potaczen z drogami wewnetrznymi
lub strefa ruchu

Droga =

wewnetrzna Strefa ruchu




Najpopularniejsza sprawa to oznakowanie typu: I ' I}

Czy takie odcinki drog mozna poddac redukcji ilosci oznakowania ?

Oczywiscie, ze tak, a nawet jest to wskazane.

almal

i

skrzyzowania odcinki proste
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skrzyzowania

Gdyby tak skorygowac zasade w ustawie prawo o ruchu drogowym ?

Art. 49

1.Zabrania sie zatrzymania pojazdu:

1) na przejezdzie kolejowym, na przejezdzie tramwajowym, na skrzyzowaniu oraz
w odlegtosci mniejszej niz 10 m od przejazdu lub skrzyzowania;

Art. 49

1.Zabrania sie zatrzymania pojazdu:

1) na przejezdzie kolejowym, na przejezdzie tramwajowym, na skrzyzowaniu oraz
w odlegtosci mniejszej niz 10 m od przejazdu lub skrzyzowania oraz do znaku D-1
od skrzyzowania w obszarze zabudowanym;
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W rejonie skrzyzowan w obszarze zabudowanym mozna sie spodziewac
klasycznego oznakowania:

Kierowca znajgc przepisy i stosujac sie do nich pamieta regute:

Art. 25 ustawy prawo o ruchu drogowym

1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do skrzyzowania, jest obowigzany zachowac
szczegoblng ostroznosc i ustgpic pierwszenstwa pojazdowi nadjezdzajgcemu z prawej
strony, a jezeli skreca w lewo - takze jadgcemu z kierunku przeciwnego na wprost
lub skrecajgcemu w prawo.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do pojazdu szynowego, ktoéry ma pierwszenstwo w
stosunku do innych pojazdow, bez wzgledu na to, z ktdrej strony nadjezdza.

3. Przepisy ust. 1 2 stosuje sie rowniez w razie przecinania sie kierunkow ruchu
poza skrzyzowaniem.

4.Kierujgcemu pojazdem zabrania sie:

1) wjezdzania na skrzyzowanie, jezeli na skrzyzowaniu lub za nim nie ma miejsca do
kontynuowania jazdy;

2) rozdzielania kolumny pieszych.
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W rejonie skrzyzowan mozna z uwagi na obowigzujgce przepisy ruchu drogowego
oraz konsekwencje wynikajgce z kodeksu wykroczen zaplanowac likwidacje,
albo nie stosowanie nastepujgcych znakow:

Grupa podstawowa

Grupa tablic dodatkowych, m. in:
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Grupa podstawowa

/R

Z definicji znaku D-6 oraz A-16

Jezeli przejscie zostato wyznaczone na drodze, na ktorej dopuszczalna predkosc
pojazdéw jest wieksza od 60 km/h, lub na odcinku miedzyweztowym, to nalezy
dodatkowo stosowac znaki A-16 wedtug zasad podanych w punkcie 2.2.18.

Znaki A-16 umieszcza sie przed przejSciem dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej na drodze,

na ktérej predkos¢ wynosi powyzej 60 km/h, a przy innej predkosci — przed przejSciami bez
sygnalizacji Swietlnej wyznaczonymi pomiedzy skrzyzowaniami.
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Grupa podstawowa

Art. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym

1. Pieszy wchodzacy na jezdnie, droge dla rowerdw lub torowisko albo przechodzacy
przez te czesci drogi jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroznosc¢ oraz korzystac
z przejscia dla pieszych.

1a. Pieszy znajdujacy sie na przejsciu dla pieszych ma pierwszenstwo przed
pojazdem. Pieszy wchodzgcy na przejscie dla pieszych ma pierwszenstwo przed
pojazdem, z wytgczeniem tramwaju.

2. Przechodzenie przez jezdnie lub droge dla rowerdw poza przejsciem dla pieszych
jest dozwolone na przejsciu sugerowanym albo poza przejsciem sugerowanym jezeli
odlegtos¢ od przejscia dla pieszych przekracza 100 m. Jezeli jednak skrzyzowanie
znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz 100 m od wyznaczonego przejscia dla
pieszych, przechodzenie jest dozwolone rowniez na tym skrzyzowaniu.
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Grupa podstawowa

Art. 26 ustawa prawo o ruchu drogowym

2. Kierujgcy pojazdem, ktory skreca w droge poprzeczng, jest obowigzany ustgpic
pierwszenstwa pieszemu przechodzgcemu na skrzyzowaniu przez jezdnie drogi, na
ktorg wjezdza

Stosowanie oznakowania dla pieszych w miejscach zasadnych i potrzebnych jest
dobrym kierunkiem poprawy BRD.

Stosowanie ich wszedzie gdzie tylko czasem ktos przejdzie przez droge powoduje
skutek odwrotny do zamierzonego.
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Najlepsza metoda oznakowania sugerowanego przejscia:




Grupa podstawowa

) m= /A A A\

Art. 24 ustawy prawo o ruchu drogowym

7.Zabrania sie wyprzedzania pojazdu silnikowego jadgcego po jezdni:
1) przy dojezdzaniu do wierzchotka wzniesienia;
2) na zakrecie oznaczonym znakami ostrzegawczymi;

3) na skrzyzowaniu, z wyjgtkiem skrzyzowania o ruchu okreznym lub na ktérym ruch
jest kierowany.




Grupa podstawowa

Z definicji znaku drogowego: i

Znak B-33 w zasadzie powinien byc¢ poprzedzony - _ \
znakami ostrzegawczymi podajgcymi = é _______
przyczyne ograniczenia predkosci, np. roboty na : :., 1 ;
drodze, niebezpieczny zakret, sliska jezdnia, :
inne niebezpieczenstwo itp. v \
Nie stosuje sie znakéw B-33, jezeli kierujacy | 2E I \

w jednoznaczny, niebudzacy watpliwosci : l Q \ f
sposdb moze oceni¢ geometrie drogi oraz jej i ' ot g?
stan techniczny. S b stie i Gl 2o
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Grupa podstawowa

Oprocz definicji znaku drogowego mamy takze dostepne informacje w ustawie
prawo o ruchu drogowym w wielu miejscach przypominajgce nam o ostroznosci.
Ta ustawa tyle wskazuje miejsc i sytuacji, gdzie kierowca ma zachowac szczegolna
ostroznos¢, ze jest to dobry powodd na uzasadnienie likwidacji wybranych znakow
drogowych.

Art. 2

22) szczegblna ostroznosc - ostroznos¢ polegajaca na zwiekszeniu uwagi

i dostosowaniu zachowania uczestnika ruchu do warunkow i sytuacji zmieniajgcych
sie na drodze, w stopniu umozliwiajgcym odpowiednio szybkie reagowanie;

Art. 3

1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujaca sie na drodze sg obowigzani zachowad
ostroznosc albo gdy ustawa tego wymaga - szczegdlng ostroznosc, unikac
wszelkiego dziatania, ktore mogtoby spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa lub
porzadku ruchu drogowego, ruch ten utrudnic¢ albo w zwigzku z ruchem zaktocic
spokdj lub porzadek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode. Przez dziatanie
rozumie sie rowniez zaniechanie.
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Grupa znakéw informacyjnych

Majgc na uwadze zasade ,mniegj
znakow” w trakcie analizy
zasadnosci lokalizacji kolejnego o s o e o
SugerUjQ przeana"zowaé SpraWQ Z Jstacja paliwowa” .stacja paliwowa tylko _stacja paliwowa z .punkt tadowania Jtelefon”

z gazem do napedu punktem tadowania pojazdow

1 1 . ojazdow” ojazdow elektrycznych*(€]
INNe|J strony. pel Pl ey
D-25 D-26 D-26a D-27 D-28

elek‘lrycznych’[al
poczta” .stacja obslugi Jwulkanizacja” ,bufet lub kawiarnia® restauracja”

Czy brak tego wybranego znaku @
drogowego znaczgco wptynie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego ?

technicznej”

Stacje paliw majg duze pylony

reklamowe. A
Hotele wyrdzniajg sie ogrodzeniem, E

albo zjazdem (lub pylon).

Stacje tadowania sg najczesciej Dz D20 D31 D2 D33
. . Jhotel (motel)” ,,obozc?wmko ,obozt?\.wsko .pole biwakowe” “schro.mf:-,ko )
e I e m e nte m n a W | ga CJ | . (kemping)” (kemping) miodziezowe™

wyposazone w
podigczenia
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Kolejna najpopularniejsza sprawa to oznakowanie typu: ‘ ' ‘

Czy takie odcinki drog mozna poddac redukcji ilosci oznakowania ?

Oczywiscie, ze tak, a nawet jest to wskazane.

skl

4

A i

skrzyzowania tuki odcinki proste
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Odcinki poza obszarem zabudowanym charakteryzujg sie predkosciag maksymalna:

Zazwyczaj 90 km/ h
Coraz czesciej 100 km/h
W wybranych miejscach:
120 km/h

140 km/h

Problemy by byty mniejsze gdyby kierowca stosowat sie do tych wartosci i ich nie
przekraczat.

Czy w takiej sytuacji jest koniecznos¢ stosowania ograniczen ?




Czasem trzeba, szczegdlnie przy przejsciach dla pieszych poza obszarem zabudowanym:

10.4.1. Przejscia dla pieszych zwykie

Karta 10.4.1 PRZEJSCIE ZWYKLE

O O
o e e ® (tylko z sygnalizacig) (tylko z sygnalizacjg)
Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
L 1 O

Parametry i stosownie

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
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Czasem trzeba, szczegdlnie przy przejsciach dla pieszych poza obszarem zabudowanym:

10.4.2. Przejsciadla pieszych z wyspg azylu

Karta10.4.2 PRZEJSCIE Z WYSPA AZYLU

L L 1 000
o oo eee oo (tylko z sygnalizacig) (tylko z sygnalizacjg)

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
(11} o000

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
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Przejscia dla pieszych muszg mie¢ predkos¢ dopuszczalng do 50 km/h.
Dla dwoch lub wiecej pasow tylko z sygnalizacjg swietlng, a zatem sg zawsze jakie$
rozwigzania takiej sytuacji:

- Likwidacja przejscia dla pieszych
- Zabudowa sygnalizacji swietlnej
- Wykonanie podziemnego przejscia albo ktadki nad jezdnig

\
\

Btedem jest stosowanie lamp btyskowych nad znakiem
D-6 w celu manipulacji dla stosowanych sygnatéw
swietlnych — to nie jest sygnalizacja swietlna!
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Przejscia sugerowane takze majg swoje wytyczne okreslone:

11.3.1. Przejscia sugerowane zwykle

Karta 11.3.1 PRZEJSCIE SUGEROWANE ZWYKLE

LY 1

Zakres stosowaniaw zaleinosci od predkosci dopuszczalnej

SHORONONCNS,

L 1 *0 L L L 1
Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
L L1 L L

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
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Przejscia sugerowane takze majg swoje wytyczne okreslone:

11.3.2. Przejscia sugerowane z wyspa azylu

Karta11.3.2

PRZEJSCIE SUGEROWANE Z WYSPA AZYLU

Zakres stosowania w zale inosci od predkosci dopuszczainej

Obszar zabudowany
L L1

Obszar niezabudowany

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
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Czy znak ostrzegawczy powoduje konsekwencje zastosowania znaku ograniczenia
predkosci ?

Przeciez jest przepis wskazujacy, ze przed znakiem B-33 trzeba ustawiac
oznakowanie ostrzegawcze wskazujgce uzasadnienie znaku predkosci.

Tak, przepis taki jest, ale nie oznacza, ze to dziatanie jest w obie strony.

Kazdy znak B-33 powinien miec¢ znak ostrzegawczy przed,
ale nie kazdy znak ostrzegawczy musi mie¢ w zestawie znak ograniczenia predkosci.

W terenie istniejg i sg prawidtowo oznakowane skrzyzowania ze znakiem }
a obowigzujgca predkosc na skrzyzowaniu moze byc:

100 km/h

90 km/h Przy dobrej widocznosci oraz rzetelnej informacji o natezeniach
80 km/h ruchu mozna podejmowac racjonalne decyzje czy zmieniac
70 km/h predko$é. Sztuczne stopniowanie predkoéci nie sprawdza sie,
60 km/h kierowca nie majac zaufania do rozwigzan w mniejszym stopniu
50 km/h stosuje sie do nich — stad przyczyna wypadkow.
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Problemy codzienne w pasie drogowym:

Brak danych o wypadkowosci. I:l

Dane mozna pozyskac z policji. Od razu mozna stosowac informacje z serwisu
https://sewik.pl/search

na $lgsku mozna korzystac z serwisu: https://aawsd.slaska.policja.gov.pl

Dostep otrzymuje sie na wniosek:
https://slaska.policja.gov.pl/kat/ruch-drogowy/statystyki-zdarzen-dro/77653,Stan-
bezpieczenstwa-na-drogach-woj-slaskiego.html

Zarzadca drogi powinien wykorzysta¢ Formularze danych, ktore poczgtkiem roku
wysyta do GDDKIA. W tych formularzach jest mozliwos¢ poddania danych o
wypadkowosci za poprzedni rok — w policji mozna fatwo uzasadnic¢ koniecznos¢
takich danych, a jednoczesnie bedzie sie posiadato biezgce i coroczne dane w tym
zakresie.
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https://sewik.pl/search
https://aawsd.slaska.policja.gov.pl/
https://slaska.policja.gov.pl/kat/ruch-drogowy/statystyki-zdarzen-dro/77653,Stan-bezpieczenstwa-na-drogach-woj-slaskiego.html

Problemy codzienne w pasie drogowym:
Natezenie ruchu ﬁ

W zakresie skrzyzowan z drogami kolejowymi jest prosciej, bo badanie jest
wykonane w okresie co 5 lat — zazwyczaj.

(Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie Dz.U. z 2015 r. poz. 1744)

W zakresie drogi publicznej jest problem:
Ustawa o drogach publicznych:
Art. 20 Do zarzadcy drogi nalezy w szczegdlnosci:

15) dokonywanie okresowych pomiarédw ruchu drogowego;

szukac ze Swiecg kto realizuje je regularnie/okresowo oprdcz GDDKiA/DW
https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021
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https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021

whiosKki

Z dzisiejszego spotkania mozna wywnioskowac, ze analiza zasadnosci jest
potrzebna:

** Nie stosujemy oznakowania dla oséb wykraczajacych poza definicje normalnego
uzytkownika drogi, poniewaz nie ma narzedzi dla projektowania do
przeciwdziatania ich zachowaniu

** Nie stosujemy automatu do znakéw drogowych

** Nie dziatamy na zapas

Jesli nie trzeba projektowac¢ malowania lub ustawiac kolejnych stupkow ze znakami

to projekt tez jest prawidtowy i nie mozna mu zarzuci¢ niezgodnosci z przepisami.
Projekt bez malowania z matg iloscig znakéw pionowych to tez projekt.
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Dziekuje za uwage
Koniec

W kolejnych spotkaniach planowane jest:

- Dwa spotkania w sierpniu 06.08 Aktualizacja statej organizacji ruchu w miescie
oraz 27.08 Egzaminy jak to moze wygladac

- Od wrzesnia po dwa spotkania do miesigc

- 10.09.2024 Miejsca zdarzen drogowych — zmiany na lepsze

- 24.09.2024 Metodyka pracy / problemoéw

Biezgce informacje o terminach i tematach spotkan:
https://www.gacad.pl/szkolenia/webinarium-gacad

Zrédfa materiatéw: geoportal2.gov.pl, bip.pl, openstreetmap.org, google.pl/maps
Jesli czegos$ nie ma to zawsze mozesz zgtosi¢ swoj temat ©
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https://www.gacad.pl/szkolenia/webinarium-gacad
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